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Dl« folgendan Angaben mind don vom Anmaldor emgareichten Untar lagan «ntnomman 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

® Airbageinrichtung fur ein Kraftfahrzeug 

@ Die Airbageinrichtung fur ein Kraftfahrzeug erstreckt 
sich unterhalb eines Armaturenbrettes und weist ein in 
Querrichtung des Fahrzeugs ausgerichtetes Generatorge- 
hause auf, das zwischen integrierten Wanden und hieran 
anschlieSenden separaten stirnseitigen Wanden einen 
Schu&kanal fur einen Luftsack btldet. Zumindest eine in- 
tegrierte Wand des Schuflkanals ist in Laststellung nach 
unten verlagerbar. In einer ersten integrierten Kanalwand 
des Generatorgohauses ist ein Kopfaufsch lag dement in 

Lagern ' e insert) g schwenkbeweglich angeordnet und in * 

der zwerten Kanalwand des Gehauses ist das Kopfauf- 

schlagelement in einer Ausgangsstellung uber eine 

Klemmverbindung einhangbar und in einer Laststellung 

auskniipfbar. Die Verbindungen konnen aus quasi form- 

schlussigen Verbindungen oder federelastischen Verbin- 

dungen bestehen. 
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Bcschreibung 



[00011 Die Erfindung bezieht sich auf eine Airbagcinrieh- 
tung fur cin Kraftfahrzeug nach dem Obcrbegriff dcs Patent- 
anspruchs 1. 

[00021 Aus der HP 0 728 628 A2 ist eine Airbageinrich- 
tung bekannt, die ein General orgehause mit Wanden furei- 
nen SchuBkanal eines Luftsackes aufweist. Eine vordere 
Wand des SchuBkanals is l aus zwei Idshar miteinander vcr- 
bundencn Einzelwanden gebilder, die gegencinander bei ei- 
nem Kopfaufprall bzw. bei einer Laststcllung voneinander 
trennbar sind. 

[0003] Aufgabe der Erfindung ist es, cine verbessertc Air- 
bageinrichtung fur ein Kraftfahrzeug zu schaffen, die eine 
einfaehe Monti erbarkeit ins Fahrzeug sowie cine unbehin- 
derte und gefuhrte Wandabsenkung ciner Kanalwand dcs 
Schu8kanals bei einem Kopfaufprall bzw. in einer Laststel- 
lung gewahrieistet. 

[0004] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
Merkmale der Patentaflspruchc 1, 10 und 11 gelost. Weitere 
vorteilhafre Merkmale beinhalten die Untcranspriiche. 
[0005] Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vor- 
tcile bestchen darin. daB durch die Verwendung cines 
schwenkbeweglich ajn Generatorgehause gchaltenen Kopf- 
aufschlagelements, dieses bei einer Laststcllung ohne Be- 
hinderung sofort absenkbar bzw. verschwenkbar ist und so- 
mit Verletzungen am Kopf eines Fahrzeuginsassen weitest- 
gehend vennieden werden. Hierzu ist in einer erstcn dem 
Fahrzeuginsassen zugerichfeten Kanalwand dcs Generator- 
gehauses ein Kopfaufschlagelement in Lagern einseitig 
schwenkbeweglich angeordnet und in der zweiten darunter 
gelegenen Kanalwand des Gehauses das Kopfaufschlagele- 
ment in einer Ausgangssiellung iiber eine klemmende Ver- 
bindung einhiingbar und In einer Laststelfung aufknupfbar. 
[0006] Das Kopfaufschlagelement besteht im wesentli- 
chen hierzu aus einem U-formigen Biigel mit an der ersten 
Kanalwand des Gehauses gclagerten Schenkel, die iiber ein 
Slegteil miteinander verbunden sind, das eine erganzendc 
obere Kanalwand bildct, die als Verbindung eine Aufnahme- 
rinne fur eine angeformte Hakenleistc an der zweiten Kanal- 
wand dcs Gehauses aufweist. per schwenkbar angelenkte 
Biigel kann bei einem Kopfaufschlag unmittelbar reagiercn 
und es werden Ver/.ogerungen beispielsweise durch eine 
Deformation hervorgcrufen, nach der Einrichtung gem. der 
EP 0 728 628 A2 vcrmicden. 

[0007] Die Verbindung zwischen dem Kopfaufschlagele- 
ment und der Wand des Generatorgehauses kann als form- 
schliissige Verbindung ausgelegt sein, wobei beispielsweise 
die Aufnahmerinne eine entsprechend gefonntc korrespon- 
dierende Hakcnleiste aufweist. 

[0008] Deswciteren ist erfindungsgemaB auch eine ausge- 
pragre Haltesicke denkbar, die in Laststellung formschliissig 
in einer eingepnigten Aufnahmesicke klcmmend gehalten 
wird. Die Aufnahmesicke in der Wand dcs Generatorgehau- 
ses ist iin Querschnitt etwu W-lormig mil zwei Rastsicken 
ausgebildet und ein oberer Rand der Wand des Gencratorge- 
hauses ist nach auBen abgewinkelt, wobei korrespondierend 
zur Aufnahmesicke die Haltesicke der Kanalwand in der 
Aufnahmesicke klemmcnd anliegcnd gehalten wird. Fcmer 
ist nach der Erfindung auch mindesiens ein elastisches Fe- 
dcrciement tuoglich, welches zwischen dem Kopfaufschlag- 
element und der Wand des Generatorgehauses angeordnet 
ist und das bei einem Kopfaufprall zusammengedruckt wird 
und sich die Wand des Kopfaufschlagelements iin Lastfall 
absenken kann. 

[0009 J Nach der Erfindung isi vorgesehen. daB bei einem 
Kopfaufprall die obere Kanalwand des Kopfaufschlagele- 
ments um eine von den Lagern gebildete etwa horizontal 



Schwcnkachse gegeniiber der ortsfesien zweiten Kanalwand 
des Generatorgehauses iin Lastfall nach untcn unter Aus- 
knupfung der formsehlussigen Verbindung abschwenkbar 
ist. Hierdurch wird insbesondcre errcicht, daB der Kopf ei~ 

5 nes Fahrzeuginsassen, insbesondere eines Beifahrers nicht 
auf cine feststehende Kante einer SchuBkanalwand auf- 
schlagt, sondem diese harte Kante sich im Lastfall in die 
Einrichtung hineinbewegt bzw. verschwenkt und somit eine 
Verminderung des Aufschlags erfolgt. Desweiteren wird 

10 durch das Auskmipfen der Verbindung zwischen dem Kopf- 
aufschlagelement und der Wand des Generatorgehauses zu- 
satzlich Energie abgebaut. 

[0010] Das Generatorgehause ist an stirnseitigen Konso- 
len iiber Befestigungsmittel gehalten und diese sind iiber ah- 

15 gestcllte Winkel mit einem Trager des Fahrzeugaufbaus 
stcif verbunden. Die Anbindung am Trager soli relativ un- 
nachgiebig ausgefuhrt sein, damit samtliche Belastungen, 
wie Schwingungen beim SchuB aufgenommen werden und 
eine Deformierbarkeit bcim Kopfaufschlag nicht stattfinden 

20 kann. 

[0011] Mit dem Generatorgehause sind Befestigungswin- 
kel verbunden, iiber welche die Airbageinrichtung an einer 
Schalttafel dcs Fahrzcugs deformierbar befestigt wird. 
Durch diese zusatzliche Vcrformung der Befestigungswin- 

25 kel wird zusatzliche Energie abgebaut. Diese plastische Ver- 
formung wird auBerdem dazu gcbraucht, um an der Schalt- 
tafel eine Deformation zu ermoglichen. 
[0012] Es wird aufgrund der Anordnung des Stegs dcs 
Kopfaufprallelements in einer Ebene mit der Wand des Ge- 

30 neratorgehauses ein nahezu glaltwandiger ebener SchuBka- 
nal gebildet, wobei an der zweiten Kanalwand des Genera- 
torgehauses bei Laststellung die obere Kanalwand des 
Kopfaufschlagelements abgesiiitzt ist. 
[0013] Die stirnseitigen Wande des SchuBkanals werden 

35 cinerseits durch die Schenkel des Kopfaufschlagelements 
und andererseits durch die Konsolen gebildet, wodurch sich 
jeweils eine crganzende gemeinsame durchgehende und an 
den Ecken hochgezogene stimseitige Kanalwand ergibt. 
[0014] Durch die erfindung sgemaBe Ausfuhrung wird 

40 eine gute Fiihrung des Luftsackes und ein schneller Aus- 
schuB des Luftsackes im Lastfall erzielt. Desweiteren wird 
zjur Erfullung des Kopfaufschlags im Bereich der Schalttafel 
ein leicht deformierbarer SchuBkanal erzielt. Zur Erfullung 
dicser beiden Anforderungen ist nach der Erfindung die 

45 Zweiteiligkeit des SchuBkanals vorgesehen. Diese Zweitei- 
ligkeit hat den wesentlichen Vorteil, daB auch die Eckberei- 
che des SchuBkanals entscharft werden. Auch die Eckberei- 
che konnen jetzt mit einer Kraft im Lastfall beaufschlagt 
werden und ausweichen, so da£ kcine Spannungsspitzen 

so mehr auftreten konnen. 

[0015] Ausruhrungsbeispicle der Erfindung sind in den 

Zeichnungen dargestellt und werden im folgenden miner he- 

schrieben. 

[0016] Eszeigen: 

55 [00171 Fig. I eine Vorderansichl auf ein Modul einer Air- 
bageinrichtung, 

[0018] Fij». 2 eine schaubildliche Darstellung der Airbag- 
einrichtung gemiiB Fig. 1, 

[0019] Fig, 3 eine Stirnansicht auf die Airbagcinrichrung 
fio in Rinbaustellung, 

[0020] Fig. 4 eine schemaiische Darstellung der Airbag- 
einrichtung mit Generatorgehause und Kopfaufschlagele- 
ment gemaB Fig. 3, 

[0021] Fig. 5 eine Stirnansicht auf die Airbageinrichtung 
65 in Ausgangs- und Laststellung, 

[0022] Fig. 6 eine schematische Darstellung der Airbag- 
einrichtung mil Generatorgehause und Kopfaufschlagele- 
ment gemiiB Fig. 5, 
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[0023] Fig, 7 einc weitere Ausfuhrung ciner Verbindung 
mit einer aus Sicken bestehcnden Klemmcinrichtung zwi- 
schen der Wand des Generatorgehauses und der Wand des ■ 
Kopfaufschlagelernents, 

[0024] Fig. 8 eine wcirere Ausfuhrung eincr Verbindung 
mit einem Federelement zwischen der Wand des Gencrator- 
gehauses und der Wand des Kopfaufschlagelernents und 
[0025J Fig. 9 einc weitere Ausfiihrung gem. Fig. 7 mit ci- 
ner Aufnahme- und Ilallesicherung, 

[0026] Fig. 10 eine weitere Ausfuhrung des Kopfauf- 
schlagelernents mit Haltesicherung und 
[0027] Fig. 11 cine Ansieht auf die Haltesicherung gem. 
Fig. 10. 

[0028| Eine Airbageinrichtung I unifaBt im wesentlichen 
ein Generatorgchause 2, das in Querrichtung im Fahrzeug 
unterhalb einer Abdcckung 3 einer Schalttafei 3a bzw. eines 
Cockpits eines Kraft fahrzeugs angeordnet ist. Dieses Ge- 
hause 2 weist eine angefonntc erste integrierle hintere Wand 
4 und eine weitere angeformte zweite vordere Wand 5 - in 
Bezug auf einen Fahrzcuginsassen bzw. in Bezug auf die 
Fahrtrichtung F des Fahrzeugs - zur Bildung eines Schufika- 
nals 6 fur einen Luftsack 7 auf, der scheinatisch dargestcllt 
ist. Dieser SchuBkanal wird stimseiug der Einrichtung 1 
durch Konsolen 8, 9 abgeschlossen. Mil dem Generatorgc- 
hause 2 ist ein sogenanntcs Kopfaufschlagelement 10 in La- 
gem 11, 12 um cine Schwenkachse 13 anlenkbar verbunden. 
[0029] Das Kopfaufschlagelement 10 besteht aus einem 
U-formigen Bugel mit seitlichen Schenkeln 15, 16, die end- 
seitig uber die Lager 11, 12 an der hinteren Wand 4 des Ge- 
ne ratorgehiiuses 2 schwenkbar sind. Diese Schenkel 15, 16 
sind uber ein Stcgteil 17 miteinander verbunden. Dieses bil- 
det zur vorderen Kanalwand 5 des Gencratorgehauses 2 eine 
obere erganzendc Kanalwand 17a. Diese beiden Wande 5 
und 17a sind uber eine Verbindung Kl; K2; K3; K4 mitein- 
ander dcrart verbunden, daB in Ausgangssteilung I eine teste 
aber losbare Verbindung Kl; K2; K4 bzw. eine elastische 
Fcderverbindung K3 hergestellt wird; dagegen erfolgt bei 
eincr Laststellung II durch Abschwenken des Kopfauf- 
schlagelernents 10 in Pfeilrichtung Z ein Verse hwenken und 
somit ein Ausknupfcn bzw. Losen der Verbindung Kl und 
K2; K4. Die Verbindung Kl zwischen den vorderen Kanal- 
wiinden 5 und 17a erfolgt mittcls einer quasi formschlils si- 
gen Verbindung zwischen einer sogenannlen Aufnahme- 
rinne 20 in der Wand 5 und einer hierzu korrespondicrenden 
Hakenleiste 21 in der Wand 17a. 

[0030] Die Aufnahmerinne 20 der Wand 5 weist hierzu im 
Querschnitt ein bogenformiges Aufnahmcmaul auf, in wel- 
c he die korrespondierende Hakenleiste 21 der Wand 17a in 
der Ausgangssteilung I klemmend gehaJten wird. Bei einem 
Lastfall (Laststellung II) bzw. bei einem Kopfaufprall 
kniipft sich die Hakenleiste 21 aus der Aufnahmerinne 20 
aus. 

10031] Nach einer weiteren Ausfiihrung gemaB die Fig. 7 
und 9 besteht die Verbindung K2; K4 zwischen der Wand 5 
des Gencratorgehauses 2 und der Wand 17a des Kopfauf- 
schlagelernents 10 aus einem in der Wand ausgepragten 
Sicke 22. die in eine eingepragte Sicke 23 der Wand 5 ein- 
greift. Bei einem Lastfall H. bei dem sich das Kopfauf- 
schlagelement 10 verschwenkt, lost sich die Sicke 22 aus 
der Sicke 23 und somit kann sich das Kopfaufschlagelement 
zur Wand 5 hin absenken. 

10032] Die Aufnahmcsickc in der Wand weist im Quer- 
schnitt in ctwa eine W-Form mitzwei ausgepragten Rasisik- 
ken auf. Die beiden Rander Rl und R2 der Aufnahmesicke 
23 sind nach auBen hin abgcstcilt. Korrespondiercnd mit der 
Aufnahmesicke 23 ist die Ilaltesicke 22 des Kopfaufscluag- 
elements 10 ebenfalls im Querschnitt W-formig Eiiit zwei 
entsprcchcndcn Rastsitzen wie die Aufnahmesicke 23 aus- 



gefiihrt. Der Rand Rl der Aufoahmesicke 23 bildet einen 
oberen Anschlag und einen abgcstellten Abschnitt R2 an der 
Haltesicke 22, die sich uber diesen Abschnitt R2 am abge- 
stelltcn Randabschnitt Rl abstutzt. 

5 [0033] Nach eincr weiteren Ausfiihrung gemaB Fig. 8 be- 
steht die Verbindung K3 zwischen der Wand 5 des Gencra- 
torgehauses 2 und der Wand 17a des Kopfaufschlagelernents 
10 aus einem Fcderelement. 24 bzw. aus mehreren Federele- 
menten 24. Dieses sind beispielsweise zwischen Abstcllun- 

10 gen 25 und 26 des Elements 10 und der Wand 5 angeordnet. 
[0034] Sowohl bei der Ausfiihrung getuiiB Fig. 7 als auch 
bei der Ausfuhrung gemaB Fig. 8 wird bei einem Kopfauf- 
prall, das Kopfaufschlagelement 10 in Pfeilrichtung Z um 
die Schwenkachse 13 nach un ten verschwenkt, so daB sich 

15 die Wand 17a auBenseitig oder tnnenseitig zur Wand 5 be- 
wegt. 

[0035] Die Befestigung der Airbageinrichtung 1 am Tra- 
ger der Aufbaustruktur erfolgt uber die stirnseitigen Konso- 
len 8, 9, die init dem Gencratorgehausc 2 uberBefcstigungs- 

20 mitlei verbunden werden. Eine Anbindung der Konsolen 8, 
9 an den Tragcrn bzw. dem Trager erfolgt uber abgestcllte 
Winkel 27, 28. Insgesamt soli die Verbindung der Konsolen 
8, 9 mit dem Trager unnachgiebig und steif ausgeftihrt sein. 
Dagegen soil die Verbindung uber die Befestigungsmittel 

25 29, 30 der Einrichtung 1 mit der Schalttafei bzw. dem Cock- 
pit Energie aufnehmen bzw. deformierbar gestaltet werden. 
[0036] Die vorderen Kanalwande 5 und 17a des SchuBka- 
nals fur den Luftsack 7 ergiinzen sich in der Weise. daB die 
etwa in Ausgangs- und Laststellung I und II in ctwa in ciner 

30 gemcinsamen Ebene X-X angeordnet sind, so daB der Luft- 
sack 7 in seiner Be wegung nicht gehindert wird. In der Last- 
stellung II gem. Fig. 6 kann sich die obere Kanalwand 17a 
an der unteren Kanalwand 5 in einem Bereich abstutzen. 
[0037] Wie in den Fig. 3 und 5 naher dargestelll ist, ergan- 

35 zen sich die Konsolen 8 und 9 mit den Schenkeln 14 und 15 
des Kopfaufschlagelernents 10 zur Bildung eines an den Ek- 
ken hochgezogenen SchuBkanals, 

[0038] GemaB der Ausfuhrung Fig. 10 weist der Steg 17 
zwischen den beiden Schenkeln 15, 16 des Kopfaufschlag- 

40 elements 10 mindestes zwei Montageeinhangosen 30 auf, 
die beabstandet mit einem Abstand b zucinander angeordnet 
sind. Zwischen diesen Osen 30 und oberhalb dieser Osen 30 
ist die eigentlich Verbindung K4 des Stegteils 17 mit der Ka- 
nalwand 5 vorgesehen. Diese Verbindung K4 besteht, wie 

45 auch in Fig. 9 naher dargestellt ist, aus der Aufnahmesicke 
23 und der Haltesicke 22. Die Einhangosen 30 sind, wie in 
Fig. 1 1 naher dargestellt, mit einem Abstand a vom Ende 
des Kopfaufschlagelernents 10 angeordnet, wobei zwischen 
den beiden Einhangosen 30 ein Abstand b vorgesehen ist. 

50 Diese Osen 30 sind alleinig zum Festhaltcn am Kopfauf- 
schlagteil 10 vorgesehen, wogegen die Verbindung K4 die 
cigcntHche Reibungsarbeit beim Koptaufschlag bewirkl. 
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Patentanspriiche 

1. Airbageinrichtung fur ein Kraftfahrzcug, die in ei- 
nem Armalurenbrett unterhalb einer Abdeckung ange- 
ordnet ist und ein in Querrichtung des Fahrzeugs aus- 
gerichtetes Generatorgchause umfaBl, das zwischen in- 
legrierten Wiindcn und hieran anschlicBcnden separa- 
ten stirnseitigen Wiinden einen Schusskanal fiir einen 
Luftsack bildet und zumindest einc intcgricrte Wand 
des- Schusskanals in Laststellung verlagerbar ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB in ciner ersten integricrten 
Kanalwand (4) des Gencratorgehauses (2) ein Kopfauf- 
schlagelement (10) in Lagern (11, 12) einseitig 
schwcnkbeweglich angeordnet ist und in der zweiten 
integrierten Kanalwand (5) des Gchauses (2) das Kopf- 
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aufschlagdement (10) in einer Ausgangsstellung (T) 
uber erne i Verbindung (Kl; K2; K3; K4) einhiingbar 
und in cincr Lasmtcllung (II) ausknilpfbar ist. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Kopfaufschlagelement (10) aus ei- 5 
nem U-fbrmigcn Biigel mit an der erstcn Kanalwand 
(4) des Gehauses (2) gciagerten Schenkeln (15, 16) bc- 
stcht, die uber ein Sregtei! (17) miteinander verbunden 
sind, das cine erganzende obere Kanalwand (17a) bil- 
dci. '0 

3. Einrichtung nach den Anspruchen I oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die obere Kanalwand (17a) des 
Kopfaufschlagelements (10) urn cine von den Lagcm 
(11, 12) gebildele etwa horizontal Schwenkachse (13) 

ge gen uber der ortsfesten zwei ten Kanalwand (5) des 15 
Generatorgchauses (2) im Lastfall (II) nach unten unter 
Auskniipfung der formschlussigen Verbindung (Kl; 
K2; K4) abschwenkbar isr.. 

4. Airbageinrichtung fur ein Kraftfahrzeug, nacb den 
Anspruchen 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB 20 
der die vordere Kanalwand (5) des Kopfaufschlagele- 
ments (10) bildende Steg (17) zwischen den beiden 
Schenkeln (15, 16) als Verbindung (K2; K4) eine 
langsverlaufende ausgepragte Haltesickc (22) auf- 
weist, die in Laststellung (II) kiemmend in einer korre- 25 
spondierenden langsverlaufenden cingepragten Auf- 
nahmcsicke (23) angeordnet ist und die Haltesicke (22) 

in Laststellung (II) herausgeschwenkt aus dieser Auf- 
nahmesicke (23) angeordnet ist. 

5. Einrichtung nach den Anspruchen 1 , 2, 3 oder 4, da- 30 
durch gekennzeichnet, daB die Aufnahinesicke (23) in 
der Wand (5) im Querschnitt etwa W-tonnig mit zwei 
Rastsicken (23a und 23b) ausgetiihrt ist und ein oberer 
Rand (Rl) der Wand (5) nach auBen abgewinkelt isl, 
wobei korrcspondierend zu der Aufnahmesicke (23) 35 
die Haltesicke (22) der Kanalwand (17a) in der Auf- 
nahmesicke (23) anliegend festgchalten angeordnet isl. 

6. Einrichtung nach den Anspruchen 1, 2, 3, 4 oder 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Rand (Rl) der Auf- 
nahmesicke (23) eincn oberen Anschlag bildet und ein 
abgestellter Abschnitt (R2) der Haltesicke (22) an die- 
sem Rand (Rl) abgesttitzt ist, 

7. Einrichtung nach einem oder mehreren der vorhcr- 
gehenderi Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
vSteg (17) zwischen den beiden Schenkeln (15, 16) des 45 
Kopfaufschlagelements (10) randseitig niindestens 
zwei beabstandetc Montageeinhangoscn (30) aufweist, 
die eine Randkante (31) der Wand (17a) umgreifen und 
zwischen den Einhangbsen (30) die der Aufnahme- 
sicke (23) zugerichtctc Haltesicke (22) der Verbindung 50 
(K4) angeordnet ist und diese Sicken (22, 33) form- 
schlussig miteinander verbunden sind. 

8. Einrichtung nach den Anspruchen 1, 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet. daB die Kieintn verbindung (Kl) 
eine Aufnahmerinnc (20) fur cine angefonnte Haken- 55 
leiste (21) an der zwciten Kanalwand (5) des Gehauses 
(2) aufweist und diese Aufnahmerinnc (20) eine bogen- 
formige Aushildung besitzi, in welchc die korrespon- 
dicrende und im Querschnitt entsprechend ausgebil- 
dctc bogenfonnige Hakcnleiste (21) formschlussig ein- M 
geklcmmt isr. 

9. Einrichtung nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Gencratorgehause (2) an stirnseiiigcn 
Konsolen (8, 9) iiber Befestigungsmittel gehaiten ist. 
und diese uber abgcstellte Winkel (27, 2S) mit einem 65 
Trager des Fahrzeugauibaus sieif verbunden sind. 

10. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB mit deni Gencratorgehause (2) Befesti- 



gungswinkel (29, 30) verbunden sind, uber welchc die 
Airbageinrichtung (1) an einer Schalttafel des Fahr- 
zeugs deformierbar befestigbar ist. 

1 1 . Einrichtung nach einem oder mehreren der vorhcr- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
zwcite Kanalwand (5) des Generatorgehauscs (2) in der 
Ausgangsstellung (I) etwa in einer gemcinsamen 
Ebene (X-X) mit einem oberen anschlieBendcn Teilbe- 
rcich der Kanalwand (17a) des Kopfaufschlagelements 
(10) Hcgt. 

1 2. Einrichtung nach einem oder mehreren der vorhcr- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB an 
der zweiren Kanalwand (5) des Generatorgehauses (2) 
bei Laststellung (II) die obere Kanalwand (17a) des 
Kopfanschlagelements (10) abgestutzt ist. 

1 3. Einrichtung nach cinem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Schenkel (15, 16) des Kopfaufschlagelements (10) die 
stirnseitigen Konsolen (8, 9) von auBen ubergreifen 
und die Schenkel (15, 16) und die Konsolen (8, 9) sich 
erganzende gemeinsame stimseitigc Kanalwande (5, 
17a) bilden. 

14. Einrichtung nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Wandungen (4 und 5) des Schusskanals aus einem Alu- 
minium Strangprcssprofil bestehen. 

15. Airbageinrichtung fur ein Kraftfahrzeug, die in ei- 
nem Armaturenbrett unterhalb einer Abdcckung ange- 
ordnet ist und ein in Querrichtung des Fahrzeugs aus- 
gerichtetes Gencratorgehause umfaBt, das zwischen in- 
tegriertcn Wanden und hicran anschlieBenden separa- 
ten stirnseitigen Wanden einen Schusskanai fiir cinen 
Luftsack bildet und zumindest eine integrierte Wand 
des Schusskanals in Laststellung verlagerbar ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB der die vordere Kanalwand 
(17a) des Kopfaufschlagelements (10) bildende Steg 
(17) zwischen den beiden Schenkeln (15, 16) als Ver- 
bindung (K3) mindestens ein clastisches Federelement 
(24) aufweist, das sich zwischen Abstellungen (25, 26) 
der vorderen Kanalwand (17a) des Kopfaufschlagele- 
ments (10) und der zweiten Kanalwand (5) des Genera- 
torgehauses (2) abstiitzt und das Federelement (24) in 
der Laststellung (II) untcr Verlagerung der Kanalwand 
(17a) des Kopfaufschlagelements (10) elastisch zusam- 
mendruckbar ist. 
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